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0.INTRODUCCIO

Els organismes com la Organitzacid6 Mundial de la Salut ha alertat de que el 99% de la
poblacié mundial esta exposada a uns nivells de contaminacio que suposen un alt risc de
problemes per la salut associats, com per exemple malalties cardiaques, malaltia
pulmonar obstructiva cronica, accidents cerebrovasculars, diferents tipus de cancer i
pneumonia, entre altres (OMS, 2021)'. Sobre aquest tema, 'Agéncia Europea de Medi
Ambient estima més de 30.000 morts prematures anuals a Espanya a causa de la mala
gualitat de l'aire (EEA, 2020)°. Malgrat la diversitat de fonts d'emissio, el transit rodat
continua representant unrisc per a la salut publica i afecta de manera directa a l'exposicio
de la poblacié urbana als contaminants de l'aire. A més, el clima, l'elevada radiacio solar,
la topografia i la densitat caracteristica de les ciutats espanyoles accentuen els efectes
negatius de la contaminacié atmosférica al nostre pais®. El transit també és la font principal
del soroll en l'entorn urba, representant un total el 80% de la contaminacié acustica
existent, amb consequieéncies negatives per una exposicio excessiva i habitual, com poden
ser la depressio, l'ansietat, l'augment del risc de patir malalties croniques i un major risc de
sofrir accidents?. D'igual manera, l'elevada preséncia del vehicle privat a la ciutat esta
relacionada amb accidents de transit i patrons de mobilitat més sedentaris i les seves
consequencies derivades en la salut de la poblacié.

A partir de l'evidéncia cientifica dels riscos de salut publica associats al transit rodat i de
manera parallela a la necessitat d'abordar el repte de Canvi Climatic de manera integral a
les ciutats, aixi com la creixent sensibilitzacié sobre la prevencio i promocié d'entorns
urbans més saludables®, la reduccié de l'espai dedicat al vehicle privat a les ciutats s'ha
convertit en una prioritat compartida per multiples agents.

En aquest context, les Zones de Baixes Emissions sén una eina de mobilitat sostenible per
a la reduccio del transit a la ciutat. Si bé una Zona de Baixes Emissions (ZBE - o LEZ en les
seves sigles en anglés: Low Emission Zone) es defineix en el Real Decreto® com una area
delimitada a la ciutat on es restringeix o limita 'accés a vehicles sobre la base de la seva

! Organitzacié Mundial de la Salut. Air pollution data portal. The global health observatory.

2 Agéncia Europea de Medi Ambient (EEA) (2020).

3 Querol et al. (2006). Calidad del aire urbano, salud y tréfico rodado. Instituto de Ciencias de la Tierra “Jaume Almera”,
CSIC. Fundacién Gas Natural.

4 Diaz, de la Osa y Linares (2017). Ruido de tréfico, problema de salud piblica. Salud y Ciencia. Revista FIAPAS de la
Confederacion Espafiola de Familias de Personas Sordas. No. 162.

5 Farifia, Higueras y Roman (2019). Ciudad Urbanismo y Salud. Documento Técnico de criterios generales sobre
parametros de disefio urbano para alcanzar los objetivos de una ciudad saludable con especial énfasis en el
envejecimiento activo. Madrid. MSCBS y FEMP (coord.)

¢ Real Decreto 1052/2022, por el que se regulan las Zonas de Bajas Emisiones (desembre 2022).
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classificacié ambiental, aquest tipus d'arees sén “una oportunitat de recuperacio de l'espai
public, com a espai de convivéncia saludable, sostenible, seguriinclusiu”’.

L'objectiu final és la reducci6 del transit i de la preséncia del vehicle motoritzat en l'espai
public, assumint el concepte de “transit a motor necessari”, és a dir, mantenint
estrictament els desplagaments realitzats pels serveis publics, emergencies, missatgeria i
distribucio de mercaderies, el repartiment domiciliari, l'accés a garatges o aparcaments,
serveis a hotels, accés a persones amb mobilitat reduida o el transport de mercaderia per
residents i professionals, principalment. Aixi doncs, la Zona de Baixes Emissions s'entén
com una oportunitat addicional per a continuar avangant en un model de ciutat més
sostenible i saludable que promogui la mobilitat activa i la reduccié de la presencia del
vehicle privat en l'espai public, per a la recuperacié d'aquest com a espai de convivencia
sostenible, saludable, seguriinclusiu.

El present document, per encarrec de UAjuntament de Séller, fa referéncia a la segona fase
del contracte public Contracte de serveis per a la definicié del Projecte de Zones de Baixes
Emissions del municipi de Soller. En aquesta fase, es dura a terme una proposta de
solucions de control i gestié de la ZBE, a través de les actuacions recollides al plec de
prescripcions técniques:

- Definicié i/o delimitacid, aixi com a la seva extensid, de 'area d'actuacio de la
prestacid i dels punts de control. Senyalitzacié de la zona definida com a ZBE d’una
forma clara i caracteristiques concretes.

- Definicié dels criteris de validacio, autoritzacions i regles d'accés dels vehicles,
usuaris i els diferents collectius a la ZBE.

- Determinacié de les necessitats minimes del personal, experiencia i formacié
necessaries per a les tasques d'installacio, gestid, desenvolupament informatic
com per a les de manteniment de totes elles.

- Determinaci6 de les necessitats minimes dels mitjans materials, locals,
informatica, vehicles, mitjans auxiliars i altres despeses d'explotacié necessaris

per a la realitzacié de les tasques d'inversié i manteniment.

- Restriccions a implantar en la zona d'actuacié i definicié de les solucions optimes
de zones adjacents tenint en compte les categories dels diferents vehicles.

- Excepcions a les restriccions per a l'accés a la ZBE.

- Solucions a la problematica de l'eliminacié/manteniment/canvi d'us de places
d'aparcament.

7 Red de Ciudades que Caminan (2022) Seguimos tratando de mejorar las ZBE.
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- Solucions per a l'accés als Centres d'Atracci6 de Viatge (collegis, administracions,
centres de salut...).

L’'objectiu d’aquest apartat doncs, és establir una serie de propostes tecniques per tal
d’establir les condicions d’accés a la Zona de Baixes Emissions i els mitjans necessaris,
tant materials com humans, per a la posada en marxa dels sistemes informatius, de
senyalitzacid, de control i sancionadors que comporta la ZBE.
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1.PUNTS DE CONTROL | SENYALITZACIO

El control del compliment de les restriccions de la ZBE requereix la installacié de nous
sistemes de control per a la deteccié de vehicles no autoritzats i la seva corresponent
sancio. Aixi mateix, el sistema ha de comptar amb una plataforma de control que serveixi,
no nomeés per emmagatzemar la base de dades que permeti confrontar les matricules
autoritzades, siné també per monitoritzar i analitzar les dades de mobilitat (transit) i de
contaminacié ambiental/acustica que recullin les cameres i sensors a implantar per a
aquests projectes, i fins i tot les dades procedents de maquinaria installada en altres
projectes.

Per poder installar tot el sistema de control, UAjuntament va sollicitar i va resultar
beneficiari de la subvencid atorgada pel Govern de les Illes Balears per a la implantacio de
la Zona de Baixes Emissions (ZBE).

Previament a la definicio de la ubicacié dels punts de control i senyalitzacio, es recorda la
delimitacié 'area definida com a ZBE.

La proposta de Zona de Baixes Emissions facilitada per UAjuntament de Séller queda
situada a la part interior del municipi i limitada pels seguents carrers:

- MA-11 Carretera de Desviament
- Carrerde Cetre

- Camides Camp de s’Oca
- Camide s’Hort de ses Ties
- Camide Cas Jurat

- Carrer Andreu Coll

- Carrerd’en Joan XXIlI

- Camides Murterar

- Carretera de Fornalutx

- Carrerde Pere Serra

- Carrerde Sant Jaume

- Carrerlsabelll

Es important remarcar que els limits de la ZBE, conformats pels carrers anteriorment
mencionats, no estarien sotmesos a cap regulacié d’accés i per tant, s’hi podria circular
amb qualsevol tipus de vehicle.
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Il-lustracié 1. Proposta de ZBE de Séller. Font: Doymo.

En tots els accessos a la ZBE, existira senyalitzacié vertical homologada pero adaptada als
criteris de gesti6 de la ZBE de Soéller. Amb la finalitat de proporcionar informacio als usuaris
sobre l’area limitada com a ZBE, s’installaran senyals verticals en tots els punts d’entrada
a aquesta zona. Aixi doncs, es preveu posar senyalitzacié a U'entrada de cada carrer que
doni accés a la Zona de Baixes Emissions.

Es disposara doncs, de tot un seguit de senyals que permetin la facil identificacié per part
dels ciutadans de l'entrada a la ZBE, aixi com dels distintius ambientals que tenen U'entrada
restringida. Segons la normativa (Instruccié MOV 21/3), les dimensions que ha de tenir el
senyal son:

600 mm
145 mm

EXCEPTO

150 mm

300 mm
||

: 600 mm L

Il-lustracié 2. Senyalitzacid vertical de les Zones de Baixes Emissions. Font: pag 4, Instrucciéo MOV 21/3.
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Addicionalment a la senyalitzacié obligatoria que comporta la implantacié de la
ZBE i, amb caracter informatiu, es disposaran dues senyals (una a la Ma-11, a
'entrada al municipi en direccié al mar i, l'altra, a la mateixavia, entre el portilaZBE
en direccido muntanya) indicant de U’existencia d’una zona de baixes emissions al
centre de Sdller.

Cada punt de control a més, haura de tenir disposar d’una camera capag de llegir
matricules, anomenades cameres LPR, per tal de garantir el control dels accessos
a la ZBE i del compliment amb la normativa (restriccions, exempcions i
autoritzacions). Aquestes cameres estaran connectades amb el sistema de gestié
de la ZBE, per tal d’emetre els avisos que consideri.

No obstant, més endavant es detallaran les caracteristiques técniques que hauran
de tenir tant els cartells informatius, com les senyals, com les cameres de lectura
de matricules.

A continuacié s’observen els 16 punts d’accés a laZBE on hauran d’anar instaltlades
la senyalitzaci6 obligatoria i les cameres de lectura de matricules:
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s i
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i ! . ;
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: t | \. R, A A 3
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Il-lustracié 3. Punts de control (accessos a la ZBE) i sentits futurs. Font: DOMYO.

D’altra banda, tal i com s’ha mencionat anteriorment, caldra senyalitzar a U'entrada
del municipi Uexisténcia d’una zona de baixes emissions al nucli de Séller. A més,
pertald’obtenir dades de contaminacid, tant atmosferica com acustica, es proposa
la installacio d’'un sensor ambiental. Aixi doncs, a continuacié es mostra un planol
amb la ubicacio de la senyalitzacio informativa i del sensor ambiental:
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Il-lustracié 4. Senyalitzacid informativa externa a la ZBE i ubicacid del sensor ambiental. Font: DOYMO.
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2.REGLES D’ACCES

Es important i prioritari, que les restriccions, exempcions i autoritzacions siguin iguals o el
maxim de similars amb les dels municipis de U'entorn, per tal de facilitar la comprensié i la
gestio de les autoritzacions a la ciutadania i a les empreses que disposen de vehicles. Aixi
doncs, s’adapten els criteris de regulacié d’aquesta ZBE atenent a les disposicions legals
minimes establertes en el Real Decreto 1052/2022.

Tot i que sera la ordenancga de la ZBE Uinstrument que reguli les restriccions d’accés a la
mateixa, a continuacioé es fa una proposta d’acord amb la situacio de partida actual i que
permet contribuir als objectius de reduccié d’emissions que marca la Llei de Canvi
Climatic.

l. Horari d’aplicacio de les restriccions: 24 hores els 365 dies de 'any.
Il.  Vehicles afectats:

o Vehicles que no disposin de distintiu ambiental.

o Vehicles que disposin de distintiu ambiental B.

o Vehicles que disposin de distintiu ambiental C.

o Vehicles que disposin de distintiu ambiental ECO.

lll.  Vehicles exempts: Vehicles de servei d’emergencia, serveis publics i essencials.
Vehicles que disposin de distintiu ambiental Zero. Vehicles censats al municipi de
Soller.

v. Autoritzacions: Vehicles que disposin d’una autoritzacié especifica de
UAjuntament de Séller, que estiguin contemplades en 'Ordenanca Municipal.

Com s’ha comentat en el document de la Fase 1, Séller disposa d’una morfologia viaria on
les seccions solen ser estretes, amb voreres poc accessibles, on sovint els vianants es
veuen obligat a utilitzar la calgada per circular. Aquest fet fa que sigui poc adient la
circulacio de turismes, furgonetes i altres vehicles de grans dimensions per aquests vials.

Arran de les problematiques detectades durant la fase 1, es planteja un horari d’aplicacié
de les restriccions de la ZBE de 24 hores al dia, 365 dies 'any. Amb aquest horari doncs, es
garanteix minimitzar 'impacte negatiu del pas de vehicles de turistes i forans pel casc antic.
A més, el resident de la zona no es veura afectat, doncs el resident censat al municipi de
Séller, quedara exempt de qualsevol regulacié de mobilitat.

Amb aquest horari s’assoleix una reduccié d’emissions substancial i una proteccié al
resident, a ’hora que es continua permetent Uarribada de turistes amb modes de transport
més sostenibles i, d’igual manera, no es bloqueja U'activitat comercial.
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Aixi mateix, de cara a donar més proteccio al resident, es planteja U'elaboracié d’una zona

extra a Uactual de prioritat residencial. Actualment, el Carrer de Sa Lluna, regula 'accés als

vehicles privats, deixant entrar només als residents. En aquest sentit, es vol implantar-ne

una de nova als carrers seguents:

Carrer Capit

a Angelats

Carrer Can Rodado
Carrer Josep Maria Quadrado

Carrer Bisbe
Carrer Volta
Carrer Jesus

Nadal
Piquera

Aquestes dues zones, regularan U'accés de forma distinta a la ZBE, només permetent

l'accés a vehicles de residents censats en els habitatges d’aquella zona.

A continuacié, s’esmenten les autoritzacions proposades a incloure a U’'Ordenanca

Municipal per tal de regular 'ampli ventall de casuistiques :

Vehicles exempts: Es busca un equilibri per tal de no penalitzar a aquelles

persones se

nse alternativa al vehicle privat en els seus desplacaments, com és el

cas de PMR o professionals amb rendes baixes entre d’altres:

o Vehicles dedicats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida (VPMR):

es consideren vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat
reduida (VPMR):

Els vehicles les persones titulars dels quals tinguin reconegut un grau
de discapacitat igual o superior al 33 % i superin el barem de mobilitat
o bé que disposi de la targeta d'aparcament per a persones amb
discapacitat.

Els vehicles les persones titulars dels quals siguin el pare, la mare o el
tutor legal d’'una persona que tingui reconegut un grau de discapacitat
igual o superior al 33 % i superi el barem de mobilitat; o bé que disposi
de la targeta d'aparcament per a persones amb discapacitat.

Els vehicles adaptats per al transport collectiu de persones amb una
discapacitat que superin el barem de mobilitat.

Els vehicles per a Us exclusiu de les persones no conductores que
tinguin reconegut un grau de discapacitat igual o superior al 33 % o bé
que disposi de la targeta d'aparcament per a persones amb
discapacitat.

o Vehicles de servei d’emergéncia, serveis publics i essencials: es consideren

serveis d’emergencia i essencials, els serveis medics, els serveis funeraris,

proteccio civil, bombers, policia, cossos i forces de seguretat de UEstat,

també aquells vehicles que en un moment puntual hagin d’accedir a la ZBE

per tal de prestar un servei derivat de 'activacio d’un pla de proteccié civil,
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d’acord al que estableixi 'esmentat pla o bé com a resultat d’una ordre de
l'autoritat de protecci6 civil competent en cada cas i qualsevol altre servei
que s’incorpori a aquesta categoria en les ordenances municipals o per
Decret d’Alcaldia o per regidor o regidora que actui per delegacid, a
proposta de la Comissid Tecnica.

Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats
que els condicionen lus del transport public: es consideren vehicles
dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats que els

condicionen U'Us del transport public els vehicles privats de persones a qui
se’ls ha diagnosticat una malaltia que els impedeix 'Us del transport public.
La Comissid Tecnica, en coltlaboracié amb les entitats publiques i privades
que corresponguin, podra elaborar i proposar una llista de les malalties que
condicionen U'Us del transport public, a ’0rgan municipal competent per la
seva aprovacio6 per Decret d’Alcaldia o per regidor/a que actui per delegacio.

Vehicles amb matricula estrangera que compleixen els requisits

tecnologics i d’emissions equivalents als distintius ambientals que

emparen l'accés a la ZBE i que no estiguin identificats en la base de dades
de la Direccid General de Transit: s’inclouen dins d’aquesta categoria tots
els vehicles que disposin de matricula estrangera i compleixin els requisits
tecnologics i d'emissions d'accés a les ZBE.

Vehicles empadronats dins al municipi Séller i que prestin serveis al

municipi: s’inclouen els vehicles que estiguin empadronats en el municipi
de Séller i que paguin U'Impost de Vehicles de Traccié Mecanica (IVTM); els
vehicles de serveis municipals de U'Ajuntament de Séller, ens vinculats a
UAjuntament de Sdéller, Autobusos de Séller, vehicles que presten servei de
transport public i collectiu de persones, vehicles que transportin persones
grans a residéncies, centres de dia... Caldra que cada un dels ens o
empresa concessionaria elabori un pla de renovacié de flota de vehicles
sense distintiu ambiental, distintiu ambiental B, C i ECO. S’inclouen també
els vehicles de persones no residents usuaries de places de garatge
privades amb contracte ubicades dintre de la zona de baixes. La duracié del
registre sera anual.

Vehicles registrats per realitzar proves dinamiques de la DGT: han de

complir amb unes condicions especifiques regulades per la DGT i poden
tenir una matricula especial o distintiva que els identifiqui com a vehicles
destinats exclusivament a proves dinamiques.

Vehicles historics: Es podra considerar historic un vehicle amb, almenys, 30

anys des de la seva primera matriculacié o fabricacid i que es trobi en estat
original. No pot haver patit canvis en les seves caracteristiques o
components principals com sén el motor, els frens, la direccio, la suspensié
o la carrosseria.
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Autoritzacions: La proposta de regulacié busca Uequilibri entre lUimpacte
ambiental i Uimpacte social i econOmic. Les exempcions definides anteriorment
seran de caracter permanent, durant el periode que determini la ordenanga; mentre
que les autoritzacions que es descriuen a continuacio, tindran un periode
determinat i s’haura de fer una sollicitud a UAjuntament per tal d’obtenir aquesta
autoritzacio:

o Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que

requereixin fer tractaments medics de manera periddica o puntual en

centres sanitaris ubicats dins la ZBE o bé persones diagnosticades de
malalties que el seu domicili estigui dins la ZBE i requereixin tractaments
medics en centres sanitaris de referencia fora del limit de la ZBE.
L'autoritzacio temporal s’atorgara per al periode de temps que duri el
tractament medic, i amb un periode maxim d’un any. En cas de superar
aquest termini, s’haura de dur a terme una nova sollicitud.

o Vehicles que constitueixin un instrument necessari per a l'exercici de

Uactivitat professional, o bé perqué realitzen transport de mercaderies que

abasteix als establiments de la ZBE, o bé perqué presten servei a la

ciutadania: s’inclouen dins d’aquesta categoria tots els vehicles que, tenint
l'accés i la circulacié a la ZBE restringits d’acord amb el que s’estableixi en
'Ordenanca, constitueixen un instrument necessari per a Uexercici de
Uactivitat professional i que cotitzi en el Regim Especial de Treballadors
Autonoms (RETA), en el Regim General de la Seguretat Social, o en un altre
regim alternatiu, de conformitat amb la legislacio vigent. A més, s’inclouen
dins d’aquesta categoria les furgonetes i els vehicles de distribucié de
mercaderies que no compleixin amb els requisits d’accés i que demostrin
el servei d’abastiment o altres, a la ZBE. L’autoritzacié temporal s’atorgara
per al periode de temps maxim d’un any. En cas de superar aquest termini,
s’haura de dur a terme una nova sollicitud.

o Vehicles que presenten un servei o activitat singular: es considera que els
seguents vehicles presten un servei singular:

i.  Vehicles especials previstos en UOrdenanca i definits de
conformitat amb Uannex Il del Reial Decret 2822/1998, de 23 de
desembre, pel qual s’aprova el Reglament general de vehicles, que
estableix la classificacié dels vehicles per criteris d’utilitzacid.

ii. Vehicles amb autoritzacié municipal especifica per prestar servei
en activitats singulars o esdeveniments extraordinaris a la via
publica, com ara obres, ocupacions de la via publica o celebracions
d’esdeveniments extraordinaris.
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iii.  Vehicles registrats a la Direccié General de Transit amb que els
tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves
dinamiques.

L’autoritzacié temporal s’atorgara per al periode de temps que duri el servei
o activitat singular i, amb un periode maxim d’un any. En cas de superar
aquest termini, s’haura de dur a terme una nova sollicitud.

Vehicles en moratoria de reposicio: s’inclouen dins d’aquesta categoria tots

els vehicles que tenen l'accés i la circulacio a les ZBE restringits d’acord
amb el que s’estableix en 'Ordenanga Municipal, i els titulars dels quals
han acreditat, tal com determina aquesta ordenanca, la compra d’un
vehicle de motor nou que compleix els requisits tecnologics i d’emissions
per poder accedir i circular per les ZBE.

L’autoritzacio temporal s’atorgara per a un periode maxim de temps de 6

mesos, prorrogable a un any.

Vehicles mixtes, mixtes adaptables, furgons i furgonetes de MMA < 3.500 kg
dedicats al subministrament de bens i materials, o del ram de la

construccié que llurs titulars tinguin contractes o Uactivitat dintre de 'ambit
d’aplicacio de la zona de baixes emissions. La duracio del registre sera pel
termini que duri Uactivitat amb un periode maxim d’un any. En cas de
superar aquest termini, s’haura de tornar a sollicitar.

Vehicles en moratdria que presten serveis municipals de llarga

temporalitat: s’inclouen tots els vehicles que presten serveis municipals de
llarga temporalitat que no tenen etiqueta ambiental, sempre que s’hagi
aprovat un programa de renovacié de flota. Aquests vehicles disposaran
d’una d’autoritzacié de 2 anys, que es podra ampliar fins a 2 anys més per
motius degudament justificats.

Vehicles amb origen o desti a un establiment d’hostalatge: aquests vehicles

podran accedir dins la ZBE per al periode de temps que duri Uestancia.
S’atorgara lautoritzacié temporal presentant a 'administracié competent
els papers de Uestabliment i del pagament. Aquesta autoritzacié tindra
associada una taxa de gestié de 5€ per dia.

Vehicles que no compleixen amb els requisits per disposar de cap de les

exempcions ni autoritzacions esmentades anteriorment: Addicionalment a

totes aquestes exempcions i autoritzacions i, per garantir que la mobilitat
esporadica i no planificada no es vegi penalitzada, es proposa autoritzar a
qualsevol vehicle censat a la Illa de Mallorca a accedir a la ZBE sense
necessitat de cap tramit ni penalitzacid fins a 24 cops 'any. Alcapii a la fi,
la finalitat de la ZBE és intentar modificar el mode de transport d’aquells
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desplagcaments que es fan de forma recurrent i, per tant, no s’hauria de
perjudicar a la mobilitat ocasional. ELnimero de 24 accessos a l'any resulta
a permetre l'ingrés dos dies al mes de mitjana, fet que permet evitar l'ingrés
recurrent, perd brinda la possibilitat d'utilitzar un vehicle per a dur a terme
gestions o tramits quan sigui necessari, com la carrega/descarrega
d'objectes voluminosos o per problemes temporals de mobilitat, visites a
familiars,... Per poder accedir i gaudir d’aquesta autoritzacio, sera necessari
que elvehicle interessar realitzi els tramits corresponents, és a dir, requerira
de sollicitud d’autoritzacio.

En lannex 1 es mostren dos exemples de pagines web, en concret, de 'AMB i de
UAjuntament de Madrid, on s’observen exemples de tramits per obtenir les autoritzacio.

Per tal de no penalitzar economicament als negocis que depenen de que els vehicles
puguin accedir-hi, es proposa també incloure en el sistema d’autoritzacions a:

o Vehicles amb desti a un taller mecanic ubicat a dins la ZBE: els vehicles que

no compleixin amb els requisits d’accés i que tinguin com origen/desti
tallers de manteniment i reparacié ubicats dins la ZBE. L’autoritzacié
s’atorgara per al nombre de dies que es presti el servei del taller.

o Vehicles d’autoescoles ubicades dins la ZBE: els vehicles que no
compleixin els requisits d’accés i que formin part de la flota de treball

d’empreses dedicades a l'ensenyament de la conduccié. Lautoritzacio
s’atorgara de forma anual.

Finalment, es proposa que a Uinici de la implantacié de la ZBE hi hagi un periode de prova
suficient per comprovar el bon funcionament de la ZBE tant a nivell técnic com de la gestid

de les autoritzacions i excepcions.

Addicionalment a les normes d’accés en aquesta zona, 'Ordenanca Municipal que reguli
l'accés a la ZBE, tindra en compte les dues zones de prioritat residencial que hi haura al
centre historic. AQuestes zones ACIRE (area de circulacio residencial) no permetran 'accés
als vehicles amb etiqueta 0 i tindran la seva propia regulacio:
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2.1 Compliment de les restriccions amb la normativa

Laplicacié d’una Zona de Baixes Emissions comporta la restriccié d’accés a certs vehicles
i per tant la restriccid de la lliure mobilitat. Ve d’aqui la necessitat d’emparar-se en un marc
legal que permeti a UAjuntament de Séller poder aplicar aquestes restriccions sense cap
buit normatiu. La implantacié de la ZBE respon a les consideracions de la normativa
seglent:

Art4.1. de la llei 40/2015 d'1 d'octubre, del Régim juridic del sector public:

Les Administracions Publiques que, en l'exercici de les seves respectives competencies,
estableixin mesures que limitin l'exercici de drets individuals o collectius o exigeixin el
complimentde requisits per aldesenvolupamentd'una activitat, hauran d'aplicar el principi
de proporcionalitat i triar la mesura menys restrictiva, motivar la seva necessitat per a la
proteccid de linterés public aixi com justificar la seva adequacid per a aconseguir els fins
que es persegueixen, sense que en cap cas es produeixin diferéncies de tracte
discriminatories. Aixi mateix hauran d'avaluar peridodicament els efectes i resultats
obtinguts.

Article 5 de la Llei 20/2013, de 9 de desembre, de Garantia de la unitat de mercat:

Article 5. Principi de necessitat i proporcionalitat de les actuacions de les autoritats

Competents.
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1. Les autoritats competents que en l'exercici de les seves respectives competencies
estableixin limits a l'accés a una activitat economica o el seu exercici, o exigeixin el
compliment de requisits per al desenvolupament d'una activitat, motivaran la seva
necessitaten la salvaguarda d'alguna rad imperiosa d'interés general d'entre les compreses
en l'article 3.11 de la Llei 17/2009, de 23 de novembre, sobre el lliure accés a les activitats
de serveis i el seu exercici (“Rad imperiosa d'interés general”: raé definida i interpretada
la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de les Comunitats Europees, limitades les
seglients: l'ordre public, la seguretat publica, la proteccio civil, la salut publica, la
preservacio de l'equilibri financer del régim de seguretat social, la proteccio dels
drets, la seguretat i la salut dels consumidors, dels destinataris de serveis i dels
treballadors, les exigéncies de la bona fe en les transaccions comercials, la lluita
contra el frau, la proteccio del medi ambient i de l'entorn urba, la sanitat animal, la
propietat intellectual i industrial, la conservacio del patrimoni historic i artistic
nacionali els objectius de la politica social i cultural”).

2. Qualsevol limit o requisit establert conforme a l'apartat anterior, haura de guardar relacio
amb la rad imperiosa d'interés general invocada, i haura de ser proporcionat de manera tal
que no existeixi un altre mitja menys restrictiu o distorsionador per a l'activitat econdomica.

Tal com s’ha explicat reiteradament, la implantacié de la ZBE respon a un interés general

per a millorar la salut publica i la proteccié del medi ambient.

Article 6 del Reglament de Serveis de les Corporacions Locals

1. El contingut dels actes d’intervencié sera congruent amb els motius i fins que els
justifiquin.

2. Sifossin diversos els admissibles, s’escollira el menys restrictiu per la llibertat individual.
El propi estudi per la Implantacié de la ZBE de Séller, justifica tecnicament la implantacié

de la ZBE i esta dirigit a complir el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es
regulen les zones de baixes emissions, que serveix per assolir els objectius normatius de

contaminacié.

2.2 Valoracio de impacte de les restriccions

L’any 2021, arran de la preocupacié amb U'escalfament globali els efectes del canvi climatic
sobre la poblaci¢ i, donant resposta als compromisos internacionals i europeus adquirits
per Espanya, el Govern Espanyol va aprovar la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic
i transicié energetica. En aquesta normativa aprovada al Congrés dels Diputats, dicta
Uobligatorietat de la implantacié d’una Zona de Baixes Emissions en els municipis de més
de 50.000 habitants.
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Sdller, tot i no complir amb els requisits minims per haver d’elaborar i implantar una ZBE,
ha considerat necessaria la seva implantacié per millorar la qualitat de vida dels seus
ciutadans, aixi com la millora de la proteccid del resident envers la massificacio turistica.
Aixi doncs, tot i no estar obligats, el present estudi, pretén seguir minimament els
continguts que s’estableixen en el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel que es
regulen les zones de baixes emissions.

Una de les tasques que aquest Decret menciona, és la valoracio de Uimpacte de les
restriccions de mobilitat sobre les persones i collectius més vulnerables. D’aquesta
manera, en el seguent apartat s’analitzen els avantatges que presenta la ZBE en termes de
millorar de la qualitat de vida d’aquestes persones.

2.2.1 Analisi d’impacte social, de genere, de discapacitat i altres
grups de major vulnerabilitat

La implantacié de la Zona de Baixes Emissions a Sdller t¢ com a finalitat reduir la
contaminacié ambiental, preservar i millorar la qualitat de l'aire i la salut publica, apropar
els nivells de contaminacié de la ciutat als recomanats per l'Organitzacié Mundial de la
Salut (OMS), complir els valors limit de qualitat de l'aire legalment establerts i combatre el
canvi climatic.

Les politigues neoliberalistes han estat obviant l'existencia de limits fisics del planeta i
fomentant un model de creixement insostenible que ha contribuit a l'agreujament d'una
crisi ecologica i climatica sense precedents. Tot i que el canvi climatic és un fenomen
planetari que afecta la salut i la vida quotidiana de tota la poblacid, el seu impacte és
desigual en funcié de diversos factors.

Algunes arees urbanes (per la seva ubicacio, situacid socioecondmica o qualitat dels
edificis) i algunes persones (per la seva edat, sexe, estat fisic, situacié socioeconomica,
salut, rols o activitats que duen a terme) s6n més vulnerables als seus efectes (augment de
latemperatura, onades de calor, mala qualitat de l'aire...). Les desigualtats de génere situen
les dones en una situacié de major vulnerabilitat. Pero, al mateix temps, les dones sén les
que mostren major preocupacié pel medi ambient i desenvolupen practiques i
comportaments més respectuosos amb el clima i la natura com, per exemple, amb una
mobilitat més sostenible.

La ZBE té efectes positius en termes de salut i qualitat de vida, a causa de la millora de la
qualitat de l'aire i la reduccio dels nivells d'exposicioé al soroll generat pel transit. L'exposicio
continuada al soroll afecta la salut i la qualitat de vida, sobretot en persones amb malalties
del cor i trastorns del son (La Salut a Barcelona, 2020). Aixi mateix, un estudi de l'ISGlobal
de Barcelona publicat 'any 2020, va trobar una associacié entre l'exposicié a la
contaminacié atmosferica durant l'embaras amb retards en el creixement fisic en els
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primers anys de vida després del naixement. | aquest organisme també assenyala l'impacte
de la contaminacio en l'embaras, en termes de naixements prematurs o preeclampsia®.

D'altra banda, la ZBE té consequéncies positives en termes de mobilitat i pot influir en l'ds
que la ciutadania fa de l'espai public. Els vehicles s6n una de les principals fonts no només
dels contaminants de l'aire, sind també del sorollide l'ocupacio de l'espai public. Gran part
de l'espai de la ciutat esta dedicat al cotxe, ja sigui per la seva circulacié o pel seu
aparcament. L'aplicacio de la ZBE influeix en el canvi d'us d'aquest espai public per
destinar-lo a activitats i necessitats quotidianes i generar espais segurs, inclusius i de
qualitat que afavoreixen la cohesio social.

L'analisi de la mobilitat des d'una perspectiva de genere permet veure diferéncies d'habits
i necessitats entre homes i dones en una ciutat amb una mobilitat organitzada
tradicionalment pensada per respondre a les necessitats laborals de la societat, i
prioritzant el cotxe. Una d'aquestes diferéncies es refereix al mitja de transport que
s'utilitza. Els homes fan un us més frequent del vehicle privat (especialment de la moto i el
cotxe) per realitzar tant desplagaments interns com de connexidé, mentre que les dones fan
més us del transport public, segons un estudi de 'any 2019 de la UOC:

uot h;‘i;‘mﬁ\[\?w.' Noticies Serveis per amitjans Contacte CA ~ Q m

Inici » News » 2019 > Mobilitat urbana segons el génere: les dones es mouen amb transport puiblic,

27/6/19 - INSTITUCIONAL

Mobilitat urbana segons el génere: les dones
es mouen amb transport public, i els homes,
amb vehicle privat

La diferéncia en el tipus de mobilitat esta vinculada a la realitzacio de les tasques familiars
Els desplagaments femenins son més curts, i gairebé en el 52% dels casos tenen lloc en el districte
de residéncia

Il-lustraci6 6. Estudide mobilitat per génere. Font: UOC.

Aixi, un factor clau a l'hora d'adequar la ciutat per fer-la més inclusiva és precisament
incorporant la perspectiva de genere en el desenvolupament de les politiques publiques i
la normativa que regula l'Us de l'espai public, que en aquest cas es realitza a través de les
restriccions del transit de vehicles privats contaminants. Aquesta normativa, per tant, té la
capacitat de transformar les desigualtats de genere que es produeixen en l'espai public, en
la saluti en la mobilitat dins de la ciutat, tenint en compte la diversitat de les persones que
habiten la ciutat. Pensar una ciutat per totes les persones és pensar en la diversitat de
situacions i necessitats.

8 Implementar las nuevas directivas de calidad del aire de la OMS puede prevenir millones de muertes
prematuras y muchos mas casos de enfermedad - Blog — ISGLOBAL
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Les mesures que s’adoptaran arran de la Zona de Baixes Emissions i el PMUS de Séller,
contribuiran a transformar les desigualtats de genere. Aixi, d'una banda, la restriccio i, per
tant, reduccio de la circulacio de determinats vehicles a la ciutat pot impactar positivament
en la reducci6 de desigualtats de genere en l'Us de l'espai public, que pot ser més amable
amb les seves necessitats i usos en la vida quotidiana al llarg del cicle vital.

D'altra banda, potinfluir en el model de mobilitat a la ciutat, tendint a un model que prioritzi
i potencii l'Us de mitjans de transport més sostenibles, que sén els que majoritariament
utilitzen les dones (el transport public i la mobilitat a peu).

I, evidentment, la millora de la qualitat de l'aire que s'espera fruit d'aquestes restriccions
tindra impactes positius en la salut de tota la poblacid i de collectius especialment
vulnerables com sén els nens o les dones embarassades, amb un impacte positiu especific
en la salut sexual i reproductiva.

A partir de l'analisi de la incidencia de la norma en el desenvolupament de la igualtat de
genere en el seu ambit d'aplicacio, aixi com de la seva contribucié als objectius de les
politiques d'igualtat, es determina que l'aplicacié d'aquesta Zona de Baixes Emissions és
transformadora de desigualtats de genere a causa del positiu impacte que té en termes de
salut, de l'us de l'espai i de la mobilitat sostenible. Aixi, es preveu un efecte lleugerament
positiu per a aquest collectiu de la societat.

La implantacié de la ZBE a Sdller tindra notables efectes positius per a la salut i
sostenibilitat del planeta. Aixi, s'esperen menors costos sanitaris a causa de la millora de
la qualitat de l'aire i de l'estimul de la mobilitat activa, i la reduccié del consum de
combustible.

La millora de la qualitat de l'aire repercutira positivament sobre la salut d'aquells collectius
que més utilitzen l'espai public. A grans trets, aquesta poblacié sol coincidir amb els
collectius més vulnerables com serien els nens i les persones de edat avangada. A més,
repercutira positivament en la reduccio global dels gasos d'efecte hivernacle i ajudara a la
mitigacié dels efectes del canvi climatic. Per ultim, també es produira una reduccio del
consum energetic en tant que es reduira el consum de combustible.

En qualsevol cas, l'ordenanca, que sera l'instrument que reguli les normes d'accés a la ZBE
tindra en compte els collectius més vulnerables i es contemplaran, com ja es fa en altres
ciutats, exempcions permanents per als vehicles amb distintiu PMR o temporals per a
l'accés de vehicles que acompanyin persones a rebre tractaments meédics. Novament, la
possibilitat d'autoritzar unes poques vegades a l'any l'accés, sense rebre sancid,
minimitzara l'impacte a aquells cotlectius més vulnerables.
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2.3 Analisis de las consequencies de laimplantacio de la ZBE en la
competencia

Quan es millora la qualitat de vida en un entorn, les persones tendeixen a establir-s'hi i a
desenvolupar-hi la seva activitat. Cada vegada més, es promou el disseny de ciutats
compactes i accessibles, on tots els serveis essencials estiguin a 15 minuts a peu. Aquest
model fomenta el comerg de proximitat, que esta guanyant protagonisme i activitat de
manera progressiva. Un exemple d’aquesta tendencia, és Uestratégia de grans marques
que, tradicionalment establertes a la periferia, estan apostant per obrir petites botigues en
centres urbans (com ara IKEA, MediaMarkt o Decathlon).

No obstant aix0, abans d'implantar una ZBE és necessari valorar les seves consequiéncies
sobre l'economia local i la competéncia. En aquest sentit, cal assenyalar que s'ha dut a
terme un inventari dels comercos la activitat dels quals depen de manera directa que els
vehicles puguin accedir a les seves installacions. No ens estem referint a l'abastiment de
productes realitzat per transportistes, el cas dels quals es tractara apart; siné que ens
referim a establiments on el negoci sén els vehicles, per exemple, tallers mecanics, negocis
de neteja de vehicles, aparcaments o gasolineres. Aquests comergos son els que poden
veure's afectats si una part dels seus clients no poden accedir als mateixos i, per tant,
perdre competitivitat davant dels seus competidors.

En aquest sentit, cal mencionar que Uordenancga que regula la ZBE, com s’ha comentat
anteriorment en lUapartat d’exempcions i autoritzacions plantejades, haura d’indicar que
qualsevol vehicle disposara de 24 autoritzacions/any per accedir esporadicament a la ZBE
tot i no disposar de distintiu ambiental. Tanmateix, a la proposta de regulacid de la ZBE,
s’hainclos que les autoritzacions i excepcions contemplin els casos dels tallers mecanics,
autoescoles, benzineres i hospedatges. Amb aquesta mesura s’evita la pérdua de
competitivitat de comercos/serveis per part d’aquells usuaris que accedeixen a Séller de
manera puntual.

L'unica benzinera que es podriaveure afectada, és la 'estacié de servei Repsol. No obstant,
aquesta queda ubicada en un dels limits perimetrals, que es recorda que son totalment
circulables. Aixi doncs, no es veu afectada per les restriccions de mobilitat.

Basant-se en les experieéncies viscudes a ciutats com Barcelona, Madrid o altres ciutats de
’area metropolitana de Barcelona, on ja s’han implantat les ZBE, no s’ha detectat una
baixada de clients per diferents motius:

e Elsvisitants de fora del municipi que es desplacen a fer les seves gestions a Séller
de manera habitual, disposen de vehicle amb distintiu i pertant no es veuen afectat
per la ZBE. L’'analisi dels distintius ambientals del parc circulant aixi ho demostra.

e L’Ajuntament augmentara Uoferta de places d’estacionament en aparcaments
dissuasius fora de la ZBE on qualsevol vehicle podra estacionar-hi.
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e L'ordenancarecull multiples exempcions; a més, compta amb els 24 accessos/any
a qualsevol vehicle, fet que els visitants ocasionals que disposin d’un cotxe que no
acompleixi amb la normativa, podran seguir accedint sense sancio, fins a 24 cops
Uany.

No obstant aix0, cal remarcar que la pacificacio del transit al centre i l'increment d'espais
per a modes de transport sostenibles tindra un efecte positiu en les vendes dels comergos.
Segons un article de la revista FORBES publicat el 8 de marg de 2019, amb el titol “Tancar
Madrid Central als cotxes, resulta en un augment del 9,5% en les despeses de venda al
detall, segons l'analisi del banc”, en el qual es fa referéncia a dos estudis realitzats pel BBVA
i un altre per l'Ajuntament i el Banc de Madrid, les vendes minoristes van augmentar un
9,5% a causa de la restriccid de circulacié per la zona central de Madrid®.

Séller, a més, ja ha pacificat diverses zones del centre i ha convertit diversos carrer en vials
amb prioritat per vianants. Calincidir que una carrer de vianants és un carrer amb un nivell
de restricci6 al transit privat practicament total, pel que és molt més restrictiva que la ZBE,
on només es regula el transit segons el distintiu ambiental. Malgrat la restriccio del transit
als carrers de vianants, el comerg en aquestes zones no s'ha vist afectat, siné al contrari,
son els carrers on el comerg i l'oci gaudeixen de major vitalitat i demanda de tot el municipi.

Tanmateix i posant d’exemple dues ciutats catalanes on ja s’ha implantat la ZBE, com sén
Sant Cugat del Valles i Sant Joan Despi, el preu mig dels habitatges tampoc ha sofert una
davallada després de la implantacio de la ZBE, sin6 que ha seguit la tendéncia alcista dels
preus del mercat sense veure’s afectat per aquestes mesures restrictives. En el cas de
Barcelona, el preu de ’habitatge tampoc s’ha vist condicionat per la ZBE, sin6 que ha seguit
pujant els darrers anys, accentuant-se encara més en els barris on les restriccions de
transit son encara majors, com és el cas de les Superilles o dels eixos verds.

5 anys

Il-lustracié 7. Evolucio del preu mig de compra dels habitatges a Sant Cugat. Al gener 2021 es va iniciar la
ZBE. Font: Portal immobiliari Idealista.

% https://diario.madrid.es/wp-content/uploads/2019/01/MC-gastos-navidad-DEF.pdf
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Il-lustraci6 8. Evolucié del preu mig de compra dels habitatges a Sant Joan Despi. Al gener 2022 es va
iniciar la ZBE. Font: Portal immobiliari Idealista.

Igualment, succeeix amb el valor dels immobles als carrers de vianants o pacificats
respecte als que no estan pacificats. Normalment, de mitjana a les ciutats espanyoles, un
immoble en zona de vianants, és un 20-30% més car que en una zona no pacificada.

Respecte a les restriccions que s'esperen pel sector del transport de mercaderies,
lordenancga ha de contemplar exempcions per a aquests vehicles, sempre hi quan duguin
a terme la seva activitat dintre del recinte de la ZBE. Cal mencionar, que la majoria de la
flota de vehicles, sobretot furgonetes, de les principals empreses de distribucid, es renoven
amb frequéncia i, per tant, ja disposen de distintiu ambiental ECO i 0. D’altra banda, no es
pot obviar que hi ha ajudes estatals a la renovacié dels vehicles (pla MOVES Ill), que
sumades al propi estalvi dels nous vehicles (menor consum) i la reduccié dels costos de
manteniment, permetran amortitzar la inversié en un periode reduit en el cas de compra
d’un vehicle nou.

Aixi doncs i per concloure, des del punt de vista de l'analisi de la competencia i les
consequeéncies de la implantacié de la ZBE, la justificacid per eximir determinats vehicles
s'ha de basar en la necessitat d'evitar desigualtats i d'assegurar que la normativa no generi
barreres injustes o desavantatges per a sectors especifics de la poblacié o activitats
econdomiques essencials. Les exempcions i autoritzacions temporals proposades, es
justifiquen de la seglient manera:

e Vehicles dedicats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida (VPMR): Les
persones amb mobilitat reduida tenen limitacions per utilitzar mitjans de transport
public. Algunes d’elles disposen de vehicles que han estat adaptats a les seves
necessitats i només poden utilitzar aquest vehicle pels quals han fet una inversio
considerable. Impedir-los l'accés amb els seus vehicles podria crear una
discriminacié que afecta directament la seva capacitat de moviment i accés a
serveis essencials, disminuint les seves oportunitats laborals i de participacio

social.
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Vehicles de servei d’emergencia, serveis publics i essencials: Aquests vehicles
realitzen funcions critiques per al benestar general, com la resposta a emergencies
mediques, seguretat i serveis basics com el subministrament d'aigua i electricitat.
Impedir el seu accés a la ZBE pot afectar greument la qualitat dels serveis que
depenen d'aquests vehicles, fent que l'eficiencia en la resposta a emergencies i
altres serveis publics es vegi compromesa.

Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats que els
condicionen l'us del transport public: Aquestes persones tenen necessitats
especials que sovint els impedeixen utilitzar el transport public convencional o
desplagar-se a peu. Sovint molts d’aquests vehicles estan adaptats i no es pot
garantir la comoditat i seguretat del desplagcament de la persona amb necessitats
amb un altre vehicle que no estigui adaptat. L'exempcié garanteix que puguin
continuar accedint a tractaments medics i altres serveis sense impediments,
reduint el risc d’exclusio social i desigualtats.

Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixin fer
tractaments medics de manera periodica: Les persones amb malalties croniques
que requereixen tractaments periodics poden tenir dificultats per utilitzar el
transport public o desplagar-se a peu per raons de temps, confort o vulnerabilitat
fisica. L'exempci6 assegura que aquestes persones poden seguir rebent tractament
sense obstacles innecessaris. Es tracta en qualsevol cas d’'un desplagament sense
alternativa.

Vehicles que presenten un servei o activitat singular:

o Vehicles especials: Aquests vehicles solen estar dissenyats per a funcions
molt especifiques (per exemple, grues, vehicles de neteja viaria, etc.) que
son essencials per al manteniment de la ciutat i no poden ser facilment
reemplacgats per alternatives que compleixin la normativa de la ZBE.

o Vehicles amb autoritzacié municipal: L'autoritzacié municipal indica que
l'activitat d'aquests vehicles és necessaria per a la ciutat, i la seva restriccio
podria afectar la continuitat d'aquests serveis.

Vehicles registrats per realitzar proves dinamiques de la DGT: Aquest tipus de
vehicles sén utilitzats per investigacid i proves tecniques, i limitar-ne 'accés podria
dificultar la innovacié i el desenvolupament tecnologic dins el sector de
l'automocio, afectant la competitivitat.

Vehicles de persones amb rendes baixes: Les persones amb rendes baixes tenen
una capacitat reduida per renovar els seus vehicles i accedir a models més
sostenibles. L'exempcid evita que aquestes persones quedin excloses de la
mobilitat urbana, mantenint la seva capacitat per treballar i accedir a serveis
essencials, minimitzant el risc d’agreujar la desigualtat econdomica.

Vehicles en moratoria de reposicié: Aquests vehicles es troben en un periode
transitori en el qual no és factible reemplagar-los immediatament per complir amb
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les normatives ZBE. Donar-los temps permet que les empreses o particulars es
puguin adaptar a la nova normativa sense perdre competitivitat ni afrontar costos
inassolibles de manera sobtada. En els darrers anys degut a la pandemia o guerres
internacionals s’ha vist com el temps d’entrega d’un vehicle nou es pot demorar
meés de tres mesos i hi ha llista d’espera per adquirir segons quins models de
vehicles.

Vehicles en moratoria que presten servei de transport public i cotlectiu de
persones: Forgar una renovacié immediata d’aquests vehicles podria incrementar
els costos del servei de transport public, que afectaria el preu final per als usuaris,
especialment aquells amb rendes baixes. A més, garantir el servei de transport
collectiu és essencial per reduir U'us de vehicles privats dins la ZBE, contribuint a
l'objectiu global de la ZBE.

Vehicles amb matricula estrangera que compleixen els requisits tecnologics i
d’emissions equivalents als distintius ambientals que emparen l'accés a la ZBE: Si
els vehicles estrangers compleixen amb els requisits de les ZBE, no permetre'ls
'accés podria resultar en una barrera injustificada que afectaria la competéncia
entre empreses locals i estrangeres, a més de dificultar el comerg internacionali el
turisme.

Vehicles considerats com a historics: Aquests vehicles tenen un Us esporadic i no
contribueixen significativament a la contaminacio global de la ZBE. A més, formen
part del patrimoni cultural i industrial, i restringir-los podria suposar una perdua de
valor historic sense un benefici ambiental significatiu.

Vehicles que constitueixin un instrument necessari per a Uexercici de lactivitat
professional, o bé perque realitzen transport de mercaderies que abasteix als
establiments de la ZBE, o bé perqué presten servei a la ciutadania. Degut a que les
restriccions es duran a terme en un horari de 24 hores, 365 dies l’any, aquestes es
veuen obligades a disposar d’una exempcid per tal de garantir 'abastiment
d’aliments i altres a la poblacié de la ZBE.
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3.IMPLANTACIO DE LA ZBE

La implementacié de la zona de baixes emissions a Soéller requereix una planificacié
meticulosa i una dotacié adequada de recursos humans i materials. En aquest context, és
essencial identificar les necessitats especifiques de personal qualificat, aixi com els
mitjans materials necessaris per assegurar una execucio efectiva i exitosa del projecte.
Aquesta apartat detalla les qualificacions minimes i l'experiencia requerida per a cada rol,
incloent responsables de contracte, técnics en comunicacions, arquitectes de software i
programadors, entre d'altres. A més, es fa emfasi en la importancia d'un manteniment
adequat, que també exigeix un equip format per teécnics especialitzats.

A més de les necessitats de personal, es descriuen els requisits materials, com ara la
infraestructura necessaria per albergar les operacions, aixi com els vehiclesi el programari
que s'utilitzaran. La infraestructura ha de ser adequada per a les tasques d'instatlacio i
manteniment, amb espais per a oficines, magatzems i tallers. Finalment, es presenten els
costos anuals associats al manteniment de la zona de baixes emissions, que es basen en
la premissa de tenir un total de catorze punts de control.

3.1 Necessitats minimes de personal per a la installacio, gestio,
desenvolupament informatic i manteniment

Per a garantir 'efectivitat de les tasques d'installacio, gestid, desenvolupament informatic
i manteniment, és fonamental establir les necessitats minimes del personal, aixi com
l'experiencia i formacio requerides.

El personal minim necessari per a la implantacio de la Zona de Baixes Emissions de Séller
hauria de ser el seguent:

e Responsable del contracte: Minim enginyer técnic industrial o en
telecomunicacions amb 2 experiéncies previes en sistemes de control d’accessos
(ZBE o0 ZAR) com a responsable de contracte.

e Responsable especialista en comunicacions: Minim grau superior en electricitat,
electronica, telecomunicacions o informatica amb 2 experieéncies previes en
projectes com a especialista en comunicacions electroniques.

e Un equip de dues persones, minim, per la realitzacié de les tasques técniques
principals incloses com installacid electrica i subjeccions (amb titulacié grau
superior en electricitat, electronica o telecomunicacions).
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Arquitecte de software: Minim enginyer informatic amb 5 anys d’experiéncia com a
analista o arquitecte en projectes de tecnologies implantades a la Mobilitat.

Programador informatic: Minim enginyer técnic informatic amb més de 5 anys
d’experiéncia en programacioé en programaris de mobilitat.

Un/atecnic/a de Prevencio, amb la formacié necessaria per dur a terme les tasques
assignades i amb una experieéncia minima demostrada en contractes de similars
caracteristiques de 2 anys.

Pel que fa al manteniment de la zona de baixes emissions, el personal necessari minim

hauria de ser:

Director/a tecnic/a, persona que actuara com a responsable davant UAjuntament,
en horari de mati i tarda en dies laborables, no quedant excloses les actuacions
puntuals fora d’aquest horari. Aquesta persona ha de disposar com a minim de
titulaciéo d’enginyer técnic industrial o en telecomunicacions. En cas que, de
manera temporal, 'empresa adjudicataria hagi de substituir a aquest titular, haura
de nomenar un substitut amb la mateixa disponibilitat i el mateix poder de decisié
que la persona a la que substitueix. Amb una experiéncia minima demostrada en
contractes de similars caracteristiques de 4 anys.

Un/a tecnic/a en sistemes (minim enginyer técnic informatic o de
telecomunicacions), en horari de mati i tarda en dies laborables, no quedant
excloses les actuacions puntuals fora d’aquest horari. Aquesta persona ha de
disposar com a minim de titulacié de grau en enginyeria informatica o equivalent.
Amb una experiencia minima demostrada en contractes de similars
caracteristiques de 2 anys.

Un/a técnic/a en comunicacions (minim grau superior), en horari de mati en dies
laborables, no quedant excloses les actuacions puntuals fora d’aquest horari.
Aquesta persona ha de disposar com a minim de titulacié de grau en enginyeria de
telecomunicacions o equivalent. Amb una experiéncia minima demostrada en
contractes de similars caracteristiques de 2 anys.

Un equip de dues persones, minim, per la realitzacié de les tasques tecniques
principals incloses en el contracte (minim grau superior en electricitat, electronica
o telecomunicacions). En horari de mati en dies laborables, no quedant excloses
les actuacions puntuals fora d’aquest horari. Aquestes persones han de disposar
com a minim de titulacid de cicle formatiu de grau mitja, superior, o equivalent,
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també es pot acreditar la competencia técnica suficient per les tasques assignades
en les especialitats demanades.

Un/atecnic/a de Prevencio, amb la formacié necessaria per dur a terme les tasques
assignades i amb una experieéncia minima demostrada en contractes de similars
caracteristiques de 2 anys.

3.2 Necessitats minimes de mitjans materials i altres despeses

d’explotacio

En quan a locals caldra una nau apropiada per albergar el taller, eines, maquinaria i

vehicles, oficines, magatzem i caserna del personal, tot aixd independentment dels espais

que UAjuntament pugui posar a disposicié pel desenvolupament d’aquest servei. De

superficie minima de 300 m2 amb la seglient distribucio:

Zona d’oficines administratives, despatxos de geréencia i encarregats, sales de
reunio, sales de formacio.

Serveis sanitaris i vestidors de dimensié adequada als mitjans personals adscrits
al contracte.

Magatzem de dimensié adequada per tal de poder generar stock els materials,
eines i equips adscrits al contracte.

El garatge dels vehicles i aparcament visites de dimensié adequada per aparcar els
vehicles adscrits al contracte.

Els vestidors, serveis i dutxes pel personal.

Un taller de reparacié i muntatge.

Espai pel reciclatge i residus.

Zona carrega i descarrega de material.

Administracio.

La nau ha d’estar a Uilla de Mallorca.

En quan a vehicles caldra:

O
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Dos vehicles tipus turisme, de 5 places, pel cap de projecte i per U'encarregat, per
poder fer visites i desplagaments de forma conjunta amb els tecnics municipals.

Una furgoneta lleugera per a Uequip de manteniment.

Un camié amb cistella per poder accedir fins a una algada minima de 12 metres.

Vehicles de suport puntual per afectacions, com camio de 20 Tm, furgonetes grans
per intervencions d’obra civil.

Aquests vehicles hauran de tenir etiqueta 0 o ECO.

El programari estara allotjat al ndvol i en modalitat Software as a Service. Les
caracteristiques del CPD seran les seglents:

Sistema d’extincié de foc amb sistemes mixtes de gas i aigua. Deteccio de fums
segmentada i redundada.

Sistemes de suport energetics, SAl i grup electrogen (perqué no hi hagi
interrupcions al servei de subministrament electric sense limit de temps, amb la
potencia suficient per aguantar la carrega total del centre de dades).

Escomeses d'alimentacio de racks dobles en circuits diferents.

Disposar de doble escomesa de telecomunicacions amb 2 operadors diferents via
Fibra optica, amb connectivitat 1/10 Gb.

Les comunicacions amb el ISP seran de 1/10Gb i les comunicacions amb la
infraestructura del centre de dades a 10Gb.

L'empresa adjudicataria sera la responsable de la connectivitat, aixi com del seu
dimensionament (amplada de banda, nombre d'enllagos, contractes amb els ISP i

la interconnexioé de la infraestructura).

Disposar de firewalls redundants per a les comunicacions entre els ISP i la
infraestructura del maquinari.

Disposar d'un servei de connectivitat VPN per a la gestié i el manteniment remot.
Sistema de gestié remota i monitoratge de la infraestructura del centre de dades.
Disposar d'almenys 12 O d'espaid'us en el rack, no compartit amb altres empreses.

Sistema de refrigeracié redundat.
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Sistema de CCTV, sistema de control perimetral, controls d’accessos i mitjans de
deteccid i extincié d’incendis

Certificacions:

O O O O

ISO 9001

ISO 27000
ISO 45001
ISO 50001

La infraestructura de comput ha de tenir els seglients requisits:

Tots els equips de la infraestructura del centre de dades han
d'interconnectar-se a una velocitat minima de connexié de 10Gb, amb un
minim de dos enllagos a diferents switchos.

Servidors redundants i emmagatzematge en format RAID.

Sistemes de copia de seguretat en diferents mitjans, amb possibilitat de

retirada de copies.

3.3 Costos minims del manteniment de la ZBE

Els calculs de la taula s'han efectuat amb la premissa que hi haura un total de catorze punts
de control. Si aquest nombre es modifica en el projecte definitiu, sera necessari recalcular

les xifres corresponents.

A aquests costos UAjuntament haura d’afegir els propis de la gestié interna municipal com
poden ser els inherents a la gestid de les sancions aixi com informar als ciutadans.

Ajuntament de Soller
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Operacions preventives de revisio periodica

Concepte B3 unitats B Operacions anuals Bl Temps (hores) Bl Preu unitari B Import total E
Oficial 1a mantenidor instal. Telecomunicacions 14 4 2,5 28,25 € 3.955,00 €
Ajudant electricista 14 4 2,5 25,35 € 3.549,00 €
Desplacaments 3 4 32,00€ 384,00 €
Lloguer diari camié cistella 4 120,00 € 1.440,00 €
Material fungible, de netega i altres materials 1 4 200,00 € 800,00 €
Total manteniment 10.128,00 €

Servei d'assiténcia técnica

B2 unitats B4 Operacions anuals Ed Temps (hores) B3 Preu unitari B Import total v |

Servei assisténcia técnica telefonica i telematica 30 1 36,00 € 1.080,00 €
Configuracié i gestid periddica de software 15 1 36,00 € 540,00 €
Desplagaments per visites técniques 1 4 32,00€ 128,00 €
Elaboracié informes técnics de manteniment 1 4 200,00 € 800,00 €
Total assisténcia técnica 2.548,00 €

Serveis de comunicacié

B4 unitats Preu unitari B Import total K3
Instal-lacié i configuracio de SIMs 14 1 1 36,00 € 504,00 €
Quota mensual dades il-limitades 14 12 35,00 € 5.880,00 €
Total mobil 6.384,00 €

Plataforma gestié matricules SaaS

Operacions anuals es) B2 Preu unitari

Gestio plataforma i housing 14 12 1 60,00 € 10.080,00 €

TOTAL PEM 29.140,00 €
DESPESES GENERALS 3.788,20 €

BENEFICI INDUSTRIAL 1.748,40 €
TOTAL PEC 34.676,60 €

Ajuntament de Soller

Il-lustracié 9. Pressupost minim estimat per a el manteniment de la ZBE. Font: elaboracié6 propia.
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4. APARCAMENT

Unade les principals afectacions de la Zona de Baixes Emissions, sera sobre 'aparcament.
Amb lafinalitat d’identificar les solucions a la problematica de l'eliminacié, el manteniment
i/o, el canvi d'Us de places d'aparcament, derivada de la implantacio de la ZBE,
UAjuntament de Séller va encarregar a 'empresa consultora MCRIT Uelaboracié de Uestudi:
ESTUDI SOBRE LA REORDENACIO D'APARCAMENTS PER LA IMPLANTACIO D’UNA ZONA
DE BAIXES EMISSIONS AL MUNICIPI DE SOLLER, que s’elabora parallelament al present
estudi sobre la implantacio de la ZBE.

La consultora DOYMO S.A, encarregada d’elaborar el present estudi, va sollicitar a MCRIT
la proposta resultant de Uestudi en questid. Aixi doncs, el que es mostra a continuacio, és
un resum extret del mateix que inclou les alternatives analitzades i la proposta final de
regulacié per a 'ambit de la ZBE.

4.1 Estudi d’alternatives per Uestrategia de 'estacionament

Aquest apartat presenta lanalisi de les alternatives per a la reordenacié de
U'estacionament, basant-se en els resultats de la diagnosi d’ocupacié de places i origen
dels vehicles estacionats. S’analitzen per separat les arees de dins i de fora del perimetre
de la ZBE, per tal d’adaptar les solucions a les necessitats especifiques de cada zona.

Per a cadascuna, s’estudiara la possibilitat de mantenir el nombre actual de places
regulades o bé augmentar-les per satisfer la demanda tant dels residents com dels
visitants. En el cas de les propostes per a l'area fora de la ZBE, s’analitzaran diferents
distribucions segons si es prioritzen les places ORA o les places ZAR. Les alternatives
seleccionades consideren el seguent:

e DinsdelaZBE

A causa de les restriccions de la ZBE, els vehicles de visitants no podran accedir en aquesta
area i, per tant, només hi podran aparcar els vehicles censats al municipi de Séller. Tenint
en compte els nous requisits, les propostes eliminen les places ORA que actualment
existeixen a l'interior de la ZBE. Es valorara si és necessari mantenir el nombre de places no
regulades o no per abastir la demanda d’estacionament, en dos escenaris diferents.

e ForadelaZBE

En segon lloc, s’analitzen diferents alternatives relacionades amb l’'aparcament fora de la
ZBE, on poden estacionar tant residents com visitants. En aquesta area, és necessari
augmentar el nombre de places ORA per compensar les que s’eliminaran dins de la ZBE.
S’estudien diferents distribucions per determinar Uequilibri optim entre places per a
residents i per a visitants.
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Aquestes alternatives s’han estructurat de manera similar a les anteriors, diferenciant-se
en si es mantenen les places no regulades com fins ara o si es regulen, ja sigui com a ORA
o com a ZAR. Tenint en compte els diferents escenaris, es consideren 6 alternatives.

D’aquesta manera, aquest estudi inclou un total de 8 alternatives: 2 per a Uinterior de la
ZBE i 6 per a Uexterior. En el seglient diagrama se’n fa una breu descripcio

Ubicacid Places regulades Alternatives
' : E té el bre d E
Dins ZBE o S SIIS SITIIme o8 4 Les places ORA es converteixen a ZAR “ Alt. 1.1 I
places regulades
S’analitzen 2
alternatives S‘augmenta el nombre Les places ORA i les no regulades es Alt. 1.2
de places regulades converteixen a ZAR o
] —-I Es mante la situacio actual H Alt. 2.1 |
Es manté el nombre de =
Fora ZBE man mor ={ Totes les places son ORA H Alt, 2.2 I
places regulades
S‘analitzen 6 —-{ S'augmenten les places ZAR “ Alt. 2.3 |
alternatives
—-I Les noves places regulades sén ORA ” Alt. 2.4 I
S’ ta el b
augmenta €l nombre r{ Totes les places sén ORA ” Alt. 2.5 |
de places regulades
R Totes les places son ORA i s"augmenten Alt. 2.6
les places ZAR

Il-lustracié 10. Esquema de l’estudi d’alternatives. Font: MCRIT.

A més, cal destacar que les 8 alternatives apliquen les consideracions i hipotesis seglients:

e Les places PMR, de carrega i descarrega i altres categories especials no es veuen
afectades per les actuacions de reordenacié de l'estacionament, ja que son
limitades i compleixen funcions essencials de 'estacionament.

e Enlesalternatives que afegeixen places ZAR fora de la ZBE, s’ha estimat que el 75%
de la demanda de residents utilitzara les places ZAR dins la ZBE i el 25% restant
fora d’aquesta. Per tant, resulta una demanda de 95 vehicles residents fora de la
ZBE.

e Labossad’estacionament del carrer Cetre, situada al limit de la ZBE, es considera
fora d’aquesta area i s’hi permet 'estacionament de no residents. La seva ubicacié
estratégica fa que tingui un caracter dissuasiu, evitant que els vehicles privats
circulin per Uinterior del municipi

e S’eliminaran les 247 places d’estacionament no regulat del Carrer de Desviament.

e Esté en compte per al dimensionament i ordenacié de I'estacionament la previsié de
construccié 508 noves places ORA fora de la ZBE amb I'arrendament de terrenys

particulars.
e Per tant, el nimero total de places disponibles a Séller passa de 2.242 a 2.503.

A continuacio, es resumeix el nombre de cada tipologia de plaga, dins i fora dels limits de la ZBE,
per a totes de les alternatives:
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2:‘: ';‘:: ORA |ZAR r:;’;:ié Altres | % ZAR | ORA | ZAR r:;?:‘:ié Altres zf’n

Situacié actual | 379 | 44 | 134 | 85 | 8% | 645 | 24 | 690 | 241 | 2%

Alt.2.1| 0 557 85 | 100% | 1.153 | 24 | 443 | 241 | 1%

At 11 |Alt.22] 0 557 85 | 100% | 1.177| 0 | 443 | 241 | 0%

o |A23] o 557 85 | 100% | 1.082 | 95 | 443 | 241 | 6%

Alt.1.2 [Alt.2.4| 0 557 85 | 100% | 1.596 | 24 0 241 | 1%

Alt.2.5| 0 557 85 | 100% | 1.620| O 0 241 | 0%

Alt.2.6| 0 557 85 | 100% | 1.525| 95 0 241 | 6%

Il-lustracié 11. Nombre de places per tipologia en les alternatives analitzades. Font: MCRIT.

4.2 Justificacio de lalternativa escollida

Tal i com explica la consultora MCRIT en el seu estudi sobre les afectacions que tindra la
ZBE sobre l’estacionament:

Després d’analitzar totes les alternatives proposades per a 'ordenacié de ’'estacionament
dins i fora de la ZBE, es conclou que:

e Regulacié de Uinterior de la ZBE: Alternativa 1.1

En primer lloc, es considera que l’alternativa 1.1 és la més idOnia per la ordenacié de Uarea
de dins del perimetre de la ZBE.

Amb la implantacié de la ZBE, ambdues alternatives garanteixen que les 557 places
d’aparcament situades dins d’aquesta zona estiguin reservades exclusivament per als
residents de Séller, sense comptabilitzar les 85 places destinades a altres usos (mobilitat
reduida, carrega i descarrega o guals). Per aquest motiu, el present estudi no considera
imprescindible regular com a Zones d'Aparcament Restringit (ZAR) aquelles places que
actualment no tenen cap tipus de regulacid, ja que, en qualsevol cas, es garantiria que no
siguin ocupades per visitants.

Tanmateix, si 'Ajuntament considera necessari augmentar els ingressos per assegurar la
sostenibilitat economica del sistema d’estacionament, es podria optar per UAlternativa 1.2,
que preveu incrementar el nombre de pagament, generant aixi una major recaptacio.

e Regulacio de Uexterior de la ZBE: Alternativa 2.3 0 2.6

Es segon lloc, es considera que tant lalternativa 2.3 com la 2.6 compleixen amb els
objectius establerts en aquest estudi.

Per una banda, totes dues assignen la mateixa quantitat de places per a residents a
Uexterior de la ZBE, sent les uniques que assoleixen satisfer la demanda estimada dels
residents del municipi de Séller (643) amb una oferta de 652 places. A més, aquesta
distribucio regula com a ZAR un conjunt de places de Uexterior de la ZBE, assegurant un
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repartiment més equitatiu d’aquesta tipologia per oferir opcions d’estacionament
accessibles als residents d’aquestes arees.

La principal diferéncia entre ambdues alternatives rau en la regulacié de les places que
actualment no en tenen. En el cas de l’alternativa 2.6, aquestes places es transformarien
en ORA, fet que suposaria un increment en els ingressos generats per 'estacionament
regulat al municipi. No obstant aixo0, cal destacar que tant la 2.3 com la 2.6 ja contemplen
un augment del nombre total de places de pagament (tant ORA com ZAR) respecte a la
situacié actual. El seguent quadre quantifica aquest increment en combinacié amb
lalternativa 1.1:

Escenari Nombre de places regulades Variacio
Estat actual 1.092 -
Alternatives 1.1+2.3 1.600 508
Alternatives 1.1+2.6 2.043 951
Alternatives 1.1+2.6 2.043 951

Il-lustraci6é 12. Quantificacié del nombre de places d’estacionament regulades. Font: MCRIT

L'opcido recomanada en aquest estudi és UAlternativa 2.3, ja que compleix els objectius de
la proposta d’estacionament assegurant la cobertura de la demanda dels residents i
mantenint al minim les modificacions sobre U'oferta actual.

e Combinacioé de les alternatives seleccionades

La taula seglient compara el nombre de places ORA, ZAR i no regulades de la situacié
actual amb la combinacié de les alternatives 1.1. i 2.3, destacant 'augment global de
places gracies a les noves bosses. Amb aquesta estructura, es contribueix a preservar
l'equilibri entre la disponibilitat per als visitants i la proteccio de l'accés preferent dels
residents.

Dins ZBE Fora ZBE Total
Sense Sense Places Places Places
ORA | ZAR .. | ORA | ZAR .. . -
regulacio regulacio | residents | visitants totals
Situacio 379 44 134 645 | 24 690 68 1.848 2.242
actual
Alt.
0 423 134 1.082| 95 443 652 1.525 2.503
1.1+2.3

Il-lustracié 13. Nombre de places de la combinacié6 d'alternatives 1.1i2.3. Font: MCRIT.
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‘_‘Ahernaﬂva 1.1 +2.3

Categoria
Places ZAR
Places ORA
ww= Places ORA + ZAR

Places no regulades
0 130 260 390 520
e— re— ) mt ZBE

Il-lustraci6 14. Distribucié de [’estacionament de l'alternativa seleccionada (1.1+2.3). Font: MCRIT.

4.3 Observacions de DOYMO

La proposta que fa MCRIT sobre la distribucié dels aparcaments un cop implantada la ZBE,
passar per eliminar totes les places ORA que existeixen actualment dins la zona, per
transformar-les a zona ZAR, és a dir, a zones exclusives per a residents. A més, plantegen
mantenir les 134 places actualment no regulades per assegurar ’estacionament dels no
residents que accedeixin a la ZBE. No obstant, una de les observacions que fa DOYMO en
aquest sentit, es plantejar la possibilitat de que, en un futur, aquestes places no regulades
situades a Uinterior de la ZBE, esdevinguin places regulades amb una tarificacié especial
segons el distintiu ambiental del vehicle. Aixi doncs, tots aquells vehicles que continuin
accedint a la ZBE, doncs disposen d’alguna autoritzacio, disposarien de la possibilitat
d’estacionar, pero condicionant ’'Us de 'espai public a una tarifa.

Es conclou, per tant, que, la proposta que elabora MCRIT sobre la regulacié d’aparcament,
va en el mateix sentit que les restriccions, autoritzacions i propostes que es duen a terme
en el present estudi sobre la implantacié de la ZBE.
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5.CENTRES D’ATRACCIO DE VIATGE

Una de les preocupacions més sovint que genera la implantacié d’una ZBE a la poblacié
resident, és la por a perdre l’'accés a serveis basics, com la salut, els centres educatius,
administracié publica, la policia... No obstant, i derivat de Uexperiencia de DOYMO en
sessions de participaciéo de ZBE, s’ha observat que aquesta preocupacio desapareix a
Uinformar correctament a la ciutadania.

Un cop implantada aquesta ZBE i, inclus previament a la implantacié d’aquesta, s’han de
reforgar els canals de comunicacié de UAjuntament de Séller per tal de mantenir ben
informada a la poblacid i evitar que les fake news absorbeixin el relat.

Els Centres d’Atracci6 de Viatges, (com s’ha comentat anteriorment: collegis, centres de
salut, hotels, administracié publica...), queden parcialment recollits dintre de les
exempcions i autoritzacions plantejades al present document.

En el seguent planol, es mostren aquests punts atractors de desplagaments de la Zona de
Baixes Emissions.

| Leyenda
Zonificacion
Zona de Bajas
Emisiones

Centros de Atraccién
Bt : de Viajes
1 B Culral
2 — Il Educativo
Bl sanitario
W Administrativo
B Deportivo
Bl Roligioso

o Wl Asistencial

A3 1:4.500 1 3
—
Zona de Bajas Emisiones de

VE

bt
DOYMO

by
o Centros de atraccion de
4 B viajes

Noviembro 2024

Il-lustraci6 15. EQuipaments de la Zona de Baixes Emissions i proximitats. Font: DOYMO.

Cal recordar, que s’han plantejat diverses exempcions pel cas dels centres de salut.
Sempre i quan, es compleixi amb les seglents casuistiques, es podra disposar d’una
exempcio i/o d’una autoritzacié temporal:
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- Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixin fer
tractaments medics de manera periodica o puntual en centres sanitaris ubicats
dins la ZBE o bé persones diagnosticades de malalties que el seu domicili estigui
dins la ZBE i requereixin tractaments medics en centres sanitaris de referéncia fora
del limit de la ZBE.

- Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats que els
condicionen U’Us del transport public

Pel que fa a les persones que accedeixen als hotels, aquests disposaran d’autoritzacions
temporals, tramitades pel mateix establiment i tenint en compte les dates del check-in i
check-out. En cap cas s’admetra a tramit una autoritzacié sense previa reserva. Com s’ha
esmentat anteriorment, aquesta tipologia d’autoritzacions anira associada a una taxa de
5€ per dia.

A més, per aquells que vulguin accedir puntualment a fer gestions amb U'administracié
publica o la policia, disposaran de 24 accessos l’any. En el cas de voler accedir més de 24
cops a la ZBE, el reforg de les zones d’estacionament fora de la Zona de Baixes Emissions
permetran aparcar prop dels limits de la ZBE i arribar a la destinacio en poc temps.

Pel que fa a les escoles, UAjuntament esta treballant en un projecte de Cami Escolar que
finalitzara amb propostes tecniques i organitzatives per tal de promoure la mobilitat a peu
i altres modes sostenibles. A priori, no es proposa cap excepcid especifica doncs es vol
promoure la mobilitat a peu per una banda i per laltre perqué la gran majoria dels infants
escolaritzats a Soéller ja son residents. Tanmateix, i durant la fase d’aprovacié de la
ordenanca es pot estudiar la possibilitat de obrir una finestra temporal a certs vehicles
autoritzats que demostrin que no disposen d’alternativa de viatge per portar als infants a
l'escola.
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6.ANNEX 1: MODEL D’AUTORITZACIO TELEMA-
TICA

S’adjunten a continuacié alguns exemples de com altres administracions publiques
de lestat fan les gestions pertinents per gestionar i autoritzar els accessos de
vehicles a les seves respectives ZBE.

AMB (Area Metropolitana de Barcelona):

https://zberegistre.ambmobilitat.cat/es/AutoritzacionsDiaries

QAMBEJ; < Camli | =
ZBE Metrépolis de Barce|0na Registre MNormativa Preguntes freqients Contacte |

Registre i autoritzacié de vehicles

Registre d'autoritzacions

Pais de miatriculacia *

Espanya L

Tipus d'autoritzacié que voleu solicitar *

Registre per sol-licitar autoritzacions didries E

Vehicles que no compleixin els requisits basics d'accés a la ZBE | necessitin accedir-hi de manera esporadica.

Dades del vehicle

Matricula * Confirmacic de matricula * Alies

1234ABC, B1234AA.. 1234ABC, B1234AA..

Estat de bonificacio de la taxa de I'autoritzacio diaria:

Vull sol-licitar la bonificacic del 100% de |a taxa de gestio de les autoritzacions diaries i declaro que soc titular d'un vehicle censat en I'ambit de les ZBE de la
metropolis de Barcelona i que I'any anterior vaig tenir uns ingressos bruts anuals inferiors a 9.240 €.

Vull sollicitar una bonificacio de la taxa de gestio de les autoritzacions didries i declaro que soc titular d'un vehicle censat en I'ambit de les ZBE de la metropolis de
Barcelona i que I'any anterior vaig tenir uns ingressos® bruts anuals inferiors a 16.800 €.

*A I'efecte de I'aplicacio d'aquestes bonificacions, els ingressos economics considerats seran els resultants de la suma dels
ingressos economics del sol-licitant (pensions, ajudes, rendes, lloguers, interessos de capital, etc.)

Aquest formulari serveix per tramitar la sollicitud en linia. Cal disposar d'identificacié o signatura digital per poder completar el
procediment.
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Dades de l'interessat

Tipus de solicitant *

oneu una opcid N

Nom * ir cognom * 2n cognom
Tipus de document (NIF, NIE, Passaport) * Nimero de document d'identitat *
Seleccioneu una opci6 M

Dades de contacte de l'interessat

Pais de residéndia * Telefon
Espanya x v
Provincia Municipi Tipus de via
oneu una opcio " neu - Seleccioneu una opcid "
Nom de la via Nimero
Pis Porta Escala
Bloc Codi postal
Adrecade correu electronic * Confirmacia d"adrecade correu electronic *
Contrasenya * @ Confirmacio de contrasenya *
Adjuntar fitxers

Si no denegueu la consulta a altres administracions publiques i aquesta es pot dur a terme correctament, no cal aportar
documentacié addicional.

NURICd * Lz mida total dels fitkers no pot superar els 4 MB.

Per tal de completar 'autoritzacid, cal documentacié administrativa que I'AMB, d'acord l'article 28 de la Llei 3972015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les
administracions publiques (LPACAP), pot obtenir directament consultant les entitats plbliques competents
DENEGO a I'AMB la consulta de les meves dades a altres administracions piibliques. Per a més informacié feu clic aqui.

Accepto les condicions d'ds. Per a més informacio, feu clicaqui.

Disposeo d'identificacié electronica (idCAT Mabil, certificat digital, Cl@ve...)

Signar i enviar

Ajuntament de Madrid:

https://sede.madrid.es/portal/site/tramites/menuitem.62876cb64654a55e2dbd70
03a8a409a0/?vgnextoid=04a50972ac00c710VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgn
extchannel=557d5d53be9a0210VgnVCM100000171f5a0aRCRD&vgnextfmt=pd
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https://sede.madrid.es/portal/site/tramites/menuitem.62876cb64654a55e2dbd7003a8a409a0/?vgnextoid=04a50972ac00c710VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=557d5d53be9a0210VgnVCM100000171f5a0aRCRD&vgnextfmt=pd
https://sede.madrid.es/portal/site/tramites/menuitem.62876cb64654a55e2dbd7003a8a409a0/?vgnextoid=04a50972ac00c710VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=557d5d53be9a0210VgnVCM100000171f5a0aRCRD&vgnextfmt=pd
https://sede.madrid.es/portal/site/tramites/menuitem.62876cb64654a55e2dbd7003a8a409a0/?vgnextoid=04a50972ac00c710VgnVCM2000001f4a900aRCRD&vgnextchannel=557d5d53be9a0210VgnVCM100000171f5a0aRCRD&vgnextfmt=pd

Financiado por T
la Unién Europea . es
NextGenerationEU Plan de Recuperacién, w

Transformacién y Resiliencia

Sede electrénica del Ayuntamiento de Madrid m MADRID

Sede Electréonica Actualidad El Ayuntamiento Distritos Oposiciones Contacto Q

Mi Carpeta Ciudadania Empresas Conozca la Sede Publicaciones Oficiales
Lo més visto ® Padrén Municipal. Alta y cambio ... /| Multas de circulacién. Infraccio...
ﬁ Sede electronica > Ciudadania > Necesidades > Autorizaciones y licencias > Transportes, vehiculos y estacionamiento

LRI ®O atas

Zona de Bajas Emisiones de Especial
Proteccion (ZBEDEP) Distrito Centro.

Acceso y autorizaciones

Informacion Cémo realizar el tramite Documentacion Mas Informacion

Cémo realizar el tramite Consulte a traves del enlace las opciones de tramitacion disponibles para cada colectivo o grupo
de personas al que pertenezca:

« En linea a través de los siguientes enlaces disponibles en el apartado “Tramitar - En Linea™
« Acceso a la ZBEDEP Distrito Centro a través del Asistente Virtual de Linea Madrid disponible
en la parte inferior derecha: solo personas empadronadas para gestion de invitaciones
puntuales.

« Acceso a la ZBEDEP Distrito Centro a través del servicio electronico "Mi Carpeta” (requiere
certificado electronico o DNIe o Cl@ve PIN): personas fisicas y juridicas.

« Por teléfono: llamando al teléfono 010 (914 800 010 si llama desde fuera de la ciudad de
Madrid). Solo para las gestiones que no requieren aporte de documentacion.

« Presencialmente:

« Nuevas adquisiciones, vehiculos en tramite de adquisicion o cambio de titularidad, vehiculos
en régimen de renting, leasing o arrendamiento y vehiculos de sustitucion: en las Oficinas de
Atencion a la Ciudadania (OAC)-Linea Madrid, sin cita previa, excepto en las oficinas
auxiliares de Aravaca, El Pardo y Valverde, y en la Oficina Especializada de Atencién a la
Ciudadania (Oficina de la > Distrito Centro), calle Bustamante numero 16,
que requieren cita previa.

Vehiculos con matricula extranjera, diplomatica o histérica, vehiculos en usufructo y
vehiculos en régimen de retribucion en especie: Oficina Especializada de Atencion a la
Ciudadania (Oficina de la ZBERER Distrito Centro), calle Bustamante numero 16 con cita
previa obligatoria.

« Enredes sociales: solo para las gestiones que no requieren aporte de documentacion.
« X (antiguo Twitter): @Lineamadrid.

« Messenger de Facebook: @Lineamadrid.

Formentera.eco: Aquesta pagina web és un projecte del Consell de Formentera i
financat pel Pla de Recuperacio, Transformacié i Resiliencia i pels fons
NextGenerartion, amb la finalitat de dur un control exhaustiu del cens del parc de
vehicles a lailla. A través d’aquesta pagina web, tant particulars, com empreses de
lloguer, fan els tramits per poder circular amb el vehicle per Uilla.

https://formentera.eco/
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Condicions especials

Poden aconseguir I'autoritzacié de temporada els segiients grups amb cond

ions especials.

8 i
PERSONA VEHICLE

- Resident a Formentera - Oficial o de servei piblic

* Propietaria d'una segona + Servei d'interés pablic
residéncia a Formentera + Maquinaria industrial

- Resident a Eivissa que treballa a . Classic / histdric
Formentera

- No resident que treballa a
Formentera

Objectius

Preservar la tranquiHitat de I'illa de
Formentera també en temporada alta i
rebaixar la pressié de la xarxa viaria

formentera.eco

Amb aquest projecte volem aconseguir que Formentera continui sent I'illa que visitants i
residents esperen trobar en el present i sobretot de cara a generacions futures.

Mantenir I'equilibri entre el turisme i la
vida quotidiana dels residents a l'illa

Conscienciar sobre la importancia
PROJECTE PREGUNTES FREQUENTS NORMATIVA d'apostar per un model de turisme

sostenible que garanteixi I'estabilitat

ecoldgica i econdmica de l'illa

MATERIAL OCUPACIO EMPRESES DE LLOGUER
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